
 
ACADEMIA NACIONAL DE INGENIERIA 

UNIVERSIDAD DE MONTEVIDEO 
 31 DE JULIO DE 2013 



 INTRODUCCION  
 ING. LUCIO CACERES 

 LA DEMANDA FORESTAL  
 ING. AGR. ROSARIO POU 

 LA DEMANDA DE LA AGRICULTURA  
 ING AGR. MARTIN AGUIRREZABALA 

 LA OFERTA DE PUENTES  
 ING. ANTONIO DIESTE 

 LA OFERTA DE CARRETERAS  
 ING. LUCIO CACERES 



 RED NACIONAL  

 8600 KM 

 RED DEPARTAMENTAL 

 60000KM 

 RECIBEN MANTENIMIENTO REGULAR 9000KM 

 DOTACION 

 8600KM/174000KM2=1KM/20 KM2 

 17600/174000KM2=1 KM/10 KM2 

 UNA COBERTURA VIAL MEDIA DESARROLLADA 

 EL PAIS NO PRECISA EN PROMEDIO MAS 
LONGITUD DE CAMINOS  

 



 EN 2012 EL 50% DE LA RED NACIONAL ESTA 
EN CONDICIONES MALAS O REGULARES 
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2005 2010 2014

MADERA PULPA 4,56 9,456 8

MADERA ASERRADA y OTRAS 0,8 0,8 1

SOJA 0,48 1,54 2,8

ARROZ 1,1 1,55 1,3

TRIGO 0,39 1,3 1,3

MAIZ 0,25 0,28 0,32

TOTAL 7,58 14,926 14,72

Cantidades corresponden a carga sin peso camión
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EL SECTOR PRIVADO TRANSPORTISTA  
ACOMPAÑA LA DEMANDA CRECIENTE 



 AL MISMO TIEMPO QUE SE DUPLICA LA CARGA 

   EL PRESUPUESTO SE MANTIENE CONSTANTE. 

 PRESUPUESTO Y PODER ADQUISITIVO MTOP/DNV 

AÑO 2005 2006 2007 2008 

PRESUP USD 89 90 96 145 

P. ADQ USD 0,953 1,008 1,128 1,612 

REAL 94 90 85 90 

          

AÑO 2009 2010 2011 2012 

PRESUP USD 145 149 188 192 

P. ADQ USD 1,354 1,638 1,721 1,721 

REAL 107 91 109 112 

INCLUYE CAMINERIA RURAL DEPTAL Y CVU 



 

 

 

 

 FRAY BENTOS (UPM) 4.000.000 TON 

 NUEVA PALMIRA       5.000.000 TON 

 FRAY BENTOS (MDP) 2.000.000 TON 

 CONCHILLAS  (MDP) 2.000.000 TON 

 LA PALOMA    (UPM)     250000 TON 



1. 1)HAY CASI EL TRIPLE DE CARGA QUE EN EL 2000 EN QUE LA 
INVERSION Y EL MANTENIMIENTO VIAL COMENZARON A RESENTIRSE 
 

2. 2)HAY UN CAMBIO DE LA GEOGRAFIA PRODUCTIVA Y DE ORIGENES Y 
DESTINOS DE LAS CARGAS EN ITINERARIOS DE CAMINOS DE TRANSITO 
PESADO QUE ERAN CAMINOS VECINALES DE TRANSITO ESCASO Y 
LIVIANO 
 

3. 3)EL SECTOR PRIVADO ACOMPAÑO EL CRECIMIENTO DE LA DEMANDA 
DE CARGA 
 

4. 4)EL SECTOR PUBLICO HA REDUCIDO (EN TERMINOS DE VALORES 
CONSTANTES DE ADQUISICION DE UNIDADES VIALES )LOS 
PRESUPUESTOS PUBLICOS  
 

5. 5) HAY UNA REALIDAD SECTORIAL PREOCUPANTE Y UNA TENDENCIA A 
QUE LA SITUACION SE AGRAVE POR UN INCREMENTO ADICIONAL DE 
LAS CARGAS. 
 



Montevideo,31 de julio 2013 

Ing. Agr. Rosario Pou 

Desarrollo Forestal y Transporte 
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Características del transporte forestal: 
                      Bajo valor de la mercadería 
                      Grandes volúmenes, fundamentalmente graneles  
 Se debe adecuar el contenido de humedad de la madera transportada de acuerdo 
al proceso, intentando incrementar los volúmenes/toneladas transportadas. 
 
Las empresas tienen que minimizar los costos de manipuleo, por lo que invierten 
fuertemente en caminería interna, aunque deben establecer “centros de acopio” 
para asegurar la continuidad del flujo. 

                       
-  



      PUERTOS 

 

 

 FABRICAS CELULOSA Y 
PAPEL 

 

 TRANSFORMACIÓN 
MECÁNICA 

 

 GENERACIÓN 
E.ELÉCTRICA 

 



Principales movimientos de cargas 2012  : 6,2 millones de 
toneladas 
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Principales movimientos terrestres de 
cargas 2014:10 millones de t 
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comentarios finales 

 1 millón de hectáreas plantadas 
 20.000 personas trabajando en el sector 
 2.000 millones de dólares de exportaciones 
 Aporte de una capacidad instalada de 356 MW a partir de 

biomasa forestal 
   150 millones de km/ año se transitarán por carreteras 

transportando madera y subproductos. 
    Se cree altamente probable un incremento de plantas de 

productos de “ingeniería de maderas” en el N y NE en los 
próximos 5 años. 

 Parece aceptable la duplicación de la producción de las 
plantas celulósicas en un período de 10 a 15 años 

 El sector forestal no tiene exoneraciones tributarias ni 
fiscales y el transporte representa más del 40% de los costos 
de producción. 



 

 EL ESCENARIO AGRÍCOLA Y LA DEMANDA DE 
INFRAESTRUCTURA VIAL 

 

 (Ver presentación separada) 

 

 

      UNIVERSIDAD DE MONTEVIDEO 

                    31 DE JULIO DE 2013 



 

 PUENTES EN LA RED VIAL 

 

 (Ver presentación separada) 

 

 

      UNIVERSIDAD DE MONTEVIDEO 

                    31 DE JULIO DE 2013 



PRESUPUESTO  REGULAR O DEL REGIMEN ESTACIONARIO 



PRESUPUESTO VIAL CON RECUPERACION DE REZAGO Y ATENCION 
DE NUEVAS DEMANDAS  Y AUMENTO DE LA ATENCION DE LA RED 

DEPARTAMENTAL A 18000KM 





 LA INVERSIÓN REQUERIDA EN CARRETERAS Y 
CAMINOS DEPARTAMENTALES SOLAMENTE SE 
PUEDE FINANCIAR POR LOS IMPUESTOS Y EN 
PARTICULAR, POR EL IMPUESTO A LOS 
COMBUSTIBLES QUE ES LA FUENTE DE 
FINANCIAMIENTO DE ENTIDAD COMO PARA 
ATENDER LA DEMANDA. 
 

 ES EXCESIVA ESTA DEMANDA FRENTE A LAS 
POSIBILIDADES O FRENTE A LA SERIE 
HISTÓRICA DE ASIGNACIONES? 
 



1)ALCANZA CON RECUPERAR EL NIVEL PORCENTUAL  
SOBRE EL PBI PARA ATENDER EL REGIMEN ESTACIONARIO 
2)ALCANZA CON DESTINAR LOS  CARGOS A LOS 
USUARIOS  NACIONALES DURANTE 5 AÑOS, PARA 
ATENDER EL REZAGO DEL REGIMEN TRANSITORIO 



IRI VOC (1000 veh/km) % %

11 3404,45 100 119,73

9 3237,4 95,09 113,86

Regular 6 3025 88,85 106,39

Bueno 3 2843,41 83,52 100,00

IRI VOC (1000 veh/km) % %

11 3415,6 100 120,31

9 3251,3 95,19 114,52

Regular 6 3032,9 88,80 106,83

Bueno 3 2839,1 83,12 100,00

Pavimentadas (P)

Malo

No Pavimentadas (U)

Malo



 LA PERDIDA DE LAS ECONOMIAS DE ESCALA 



1. 1)REFORMA DEL SISTEMA INSTITUCIONAL 
 MTOP-DNV-CVU 

2. 2)FORTALECIMIENTO PROFESIONAL DEL   
 ESTADO 

3. 3)EL AUMENTO DE LA RESPONSABILIDAD 
 CIVIL DE LOS PROFESIONALES Y 
 CONTRATISTAS 

4. 4)LA FORMACIÓN DE CAPITAL HUMANO 
5. 5)LA CALIDAD DEL PRODUCTO 
6. 6) LAS ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS 
7. 7)EL DESARROLLO TECNICO DE LAS   

 INTENDENCIAS 
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